Lp. Strona Zapisy poczatkowe Zapisy po zmianie

1. caty ograniczanie / uspokojanie ruchu / stopniowe ograniczanie / uspokojanie

dokument | rozszerzanie stref ruchu / rozszerzanie stref

2. caty Analize mozliwosci i zasadnosci (...) Analize zasadnosci i mozliwosci (...)

dokument

3. 15 w centrach miast — promowanie w Scistych centrach miast —
przyjaznych miejsc promowanie przyjaznych miejsc

4, 21 oraz tworzenie obszaréw 15- Zapisy usuniete
minutowych w celu ograniczania
podrézy samochodem do
niezbednego minimum.

5. 21 (...) ruchu tranzytowego oraz ruchu (...) m.in. ruchu tranzytowego oraz
ciezarowego, umozliwiajgce szersze ruchu ciezarowego, umozliwiajace
wdrazanie rozwigzan podnoszgcych szersze wdrazanie rozwigzan
poziom brd. podnoszacych poziom brd.

6. 25 Bardzo mata sie¢ parkingdw B+R Niewystarczajaca sie¢ parkingéw B+R

7. 25 Nadpodaz i nadpopyt miejsc Brak zréznicowania stawki opfat za
postojowych w SPPN w Warszawie, postdj na obszarze Warszawy
wynikajacy z jednolitej niskiej stawki
optat za postdj na catym jej obszarze

8. 25 Brak odwaznych decyzji JST MW w Zapis usuniety
kwestii ograniczania negatywnego
wptywu transportu indywidualnego na
przestrzen i spoteczenstwo.

9. 26 Niski standard utrzymania istniejacej Niewystarczajacy standard utrzymania
infrastruktury drég dla rowerdw oraz | istniejgcej infrastruktury drég dla
drég dla pieszych i rowerdw — spadek | rowerdw oraz drég dla pieszych i
komfortu jazdy. rowerow — spadek komfortu jazdy.

10. 26 Niespdjna polityka drogowa w Niespdjna polityka drogowa w
Warszawie wynikajgca z mnogosci Warszawie wynikajgca z mnogosci
jednostek wykonujacych zadania jednostek wykonujacych zadania
jednego zarzadcy drég w Warszawie zarzadcy dréog w Warszawie (za
(za wyjatkiem drég kategorii Ai S) wyjatkiem drog kategorii A i S)

11. 29 Koncepcja wprowadzania stref ruchu | Idea wprowadzania stref ruchu
uspokojonego w Warszawie jako uspokojonego i wypracowane dobre
podstawa do stworzenia jednolitej praktyki w Warszawie jako podstawa
strategii oraz systemowych rozwigzan | do stworzenia jednolite] strategii oraz
do ich wprowadzania na obszarze systemowych rozwigzan do ich
MW. wprowadzania na obszarze MW.

12. 29 Zmiany ustawowe h i nowe Zmiany ustawowe i nowe mozliwosci
mozliwosci (...). (...).

13. 30 Programy rzadowe i europejskie, Programy europejskie i krajowe,

majace na celu ksztattowanie
Swiadomosci wyboru sposobu
przemieszczania sie zgodnie z
zatozeniami zrGwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

majace na celu ksztattowanie
Swiadomosci wyboru sposobu
przemieszczania sie zgodnie z
zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.




14. 39 Dynamicznemu wzrostowi liczby Dynamicznemu wzrostowi liczby
samochoddw sprzyja niekontrolowana | samochoddw sprzyja niekontrolowana i
i chaotyczna suburbanizacja, chaotyczna suburbanizacja, wynikajaca
generujgca duzy wolumen m.in. z braku narzedzi do koordynacji
codziennych dojazdéw samochodami | dziatan miedzy gminami (takich jak np.
do miejsc edukacji czy pracy ustawa metropolitalna), generujaca
(szczegodlnie do Warszawy). duzy wolumen codziennych dojazdéw

samochodami do miejsc edukacji czy
pracy (szczegdlnie do Warszawy).

15. 49 Optymalizacja ruchu samochodowego | Optymalizacja ruchu samochodowego
(...) musi polega¢ na dazeniu do (...) powinna polega¢ na dazeniu do
zmniejszenia wykorzystywania aut zmniejszenia wykorzystywania aut

16. 66 rozszerzanie istniejgcych stref stopniowe rozszerzanie istniejgcych
uspokojonego ruchu w MW o kolejne | stref uspokojonego ruchu w MW,
ulice,

17. 66 Likwidowanie i uniemozliwianie Uniemozliwienie nielegalnego
parkowania na chodnikach, celem parkowania pojazdéw na chodnikach
przywrdcenia pieszym catej
szerokosci chodnika

18. 66 (...) zmozliwoscig zwezenia pasow (...) zmozliwoscig ewentualnego
ruchu na ulicach, w tym w ramach zwezenia paséw ruchu na ulicach, w
wprowadzania ruchu tym w ramach wprowadzania ruchu
jednokierunkowego dla samochodéw | jednokierunkowego dla samochodéw

19. 66 analize zasadnosci i mozliwosci Zapis usuniety
wdrozenia opfat za wjazd
samochodem do centrum Warszawy
w granicach Obszaru centralnego MW

20. 66 kameralizowanie ulic w centrach kameralizowanie ulic lokalnych i
miast i miejscowosci w MW w oparciu | dojazdowych m.in. w centrach miast i
o istniejgce i nowe strefy miejscowosci w MW w oparciu o
uspokojonego ruchu, istniejgce i nowe strefy uspokojonego

ruchu, poprzez tworzenie w drodze

kameralizowanie ulic poprzez analizy uwarunkowan, potrzeb i
tworzenie w drodze analizy mozliwosci w tym zakresie na
uwarunkowan, potrzeb i mozliwosci w | wybranych ulicach stref tylko dla
tym zakresie, na wybranych ulicach pieszych i rowerdw (poprzez tworzenie
stref tylko dla pieszych i rowerow ulic typu woonerf i zamykanie ulic lub
(poprzez tworzenie ulic typu woonerf i | ich odcinkdéw dla ruchu
zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla samochodowego).
ruchu samochodowego).

21. 84 analize mozliwosci i zasadnosci analize zasadnosci i mozliwosci

wyznaczania w ramach SPP stref lub
ulic ograniczonego czasu postoju w
Miastach MW oraz na Obszarze
centralnym MW, Obszarze bazowym
MW i Obszarze kluczowym MW,

wprowadzania dziatan zwiekszajacych
rotacje na miejscach postojowych w
ramach SPP w Miastach MW oraz na
Obszarze centralnym MW, Obszarze
bazowym MW i Obszarze kluczowym
MW,




22. 84 analize mozliwosci i zasadnosci Zapis usuniety
podnoszenia optat za postdj w SPP lub
w ich poszczegdlnych podstrefach
wraz z wprowadzanymi podwyzkami
cen biletéw ptz, tak by optata za
postdj przez godzine nie byta nizsza
niz koszt dwéch biletow
jednorazowych za podréz tami z
powrotem.

23. 84 analize zasadnosci legalizowania analize zasadnosci legalizowania
dotychczas nielegalnego parkowania | miejsc, na ktérych dotychczas
samochoddéw na obszarach juz samochody parkowaty nielegalnie na
przeksztatconych oraz obszarach juz przeksztatconych oraz
zdegradowanych, zdegradowanych,
likwidowanie parkowania w zapobieganie parkowaniu w miejscach
miejscach niedozwolonych, w tym na | niedozwolonych, w tym na obszarach
obszarach nieprzeksztatconych nieprzeksztatconych (gtéwnie
(gtéwnie zielonych), poprzez m.in. zielonych), poprzez m.in. zmiane
zmiane organizacji ruchu, bariery organizacji ruchu i bariery fizyczne,
fizyczne (np. stupki, wysokie
krawezniki itp.), zapobieganie parkowaniu na

chodnikach w przypadku ograniczania
likwidowanie parkowania na przestrzeni pieszej, m.in. przez
chodnikach w przypadku ograniczania | stosowanie barier fizycznych,
przestrzeni pieszej, m.in. przez
stosowanie barier fizycznych (np. w przypadku deficytu miejsc
stupkow), postojowych, przeksztatcanie ulic
dwukierunkowych o dwdch pasach
przeksztatcanie ulic dwukierunkowych | ruchu o niewielkim znaczeniu
o dwéch pasach ruchu w ulice komunikacyjnym w ulice
jednokierunkowe, na ktérych do jednokierunkowe, na ktérych do
parkowania i postoju pojazdow parkowania i postoju pojazdow
przeznaczany bedzie jeden z przeznaczany bedzie jeden z
dotychczasowych paséw ruchu, dotychczasowych paséw ruchu,
zwiekszenie kontroli nielegalnego zwiekszenie skutecznosci zapobiegania
parkowania oraz jego egzekwowania nielegalnemu parkowaniu przez
przez odpowiednie stuzby wtasciwe odpowiednie stuzby.
do takich kontroli.

24, 84 lokalizowanie nowych parkingdw i lokalizowanie nowych parkingéw i
miejsc postojowych dla samochodéw | miejsc postojowych dla samochodéw
na obszarach nieprzeksztatconych na obszarach nieprzeksztatconych w
wytacznie w uzasadnionych uzasadnionych przypadkach
przypadkach

25. 111 wymogi i zasady dofinansowania wymogi i zasady dofinansowania

nowego okresu programowania UE na
lata 2028-2034

nowego okresu programowania UE po
roku 2027




