Projekt

STANOWISKO NR .../2022
RADY GMINY WIELISZEW

z dnia 29 listopada 2022 r.

w sprawie proponowanych przez Polskie Linie Kolejowe PKP S.A. przebiegu wariantéw — korytarzy
nowoprojektowanej linii kolejowej na odcinku Warszawa Praga — Nasielsk (Kgtne/Swiercze)

Na podstawie § 14 ust. 2 pkt 2 Uchwaty nr XXXVIII/337/2017 Rady Gminy Wieliszew z dnia 28 lipca
2017 r. — Statut Gminy Wieliszew (tekst. jednolity Dz. Urz. Woj. Maz. z 2020 r., poz. 325)

§ 1. 1. W zwigzku z przedstawieniem efektu prac studialnych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w sprawie opracowywania dokumentacji pt.: ,,Zwigkszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia —
Nasielsk (Katne/Swiercze)” w ramach projektu pn.: ,,Prace przygotowawcze dla wybranych projektow”, Rada
Gminy Wieliszew wyraza swoj zdecydowany sprzeciw wobec wskazanych w ww. dokumentach dwodch
wariantow — korytarzy nr 4 1 6 przebiegu linii kolejowej przez teren Gminy Wieliszew, z przyczyn wskazanych
w uzasadnieniu do niniejszego stanowiska.

2. Rada Gminy podtrzymuje swoje stanowisko zaprezentowane w Stanowisku nr 8/2021 Rady Gminy
Wieliszew z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie poparcia korytarza nr 7, tj. poprowadzenia nowej linii
w dotychczasowym §ladzie na odcinku od Legionowa do Nowego Dworu Mazowieckiego, ktére odzwierciedla
oczekiwania spotecznosci lokalnej.

§ 2. Rada Gminy Wieliszew upowaznia Wojta Gminy Wieliszew do podjgcia wszelkich staran
zmierzajacych do zabezpieczenia interesu mieszkancow Gminy Wieliszew.

§ 3. Rada Gminy Wieliszew upowaznia Woéjta Gminy Wieliszew do przekazania niniejszego stanowiska:
1) Prezesowi Rady Ministrow
2) Marszatkowi Sejmu RP
3) Marszatkowi Senatu RP
4) Postom i Senatorom z wojewodztwa mazowieckiego
5) Wojewodzie Mazowieckiemu
6) Marszatkowi Wojewodztwa Mazowieckiego
7) Ministrowi Klimatu i Srodowiska
8) Ministrowi Infrastruktury
9) Pelnomocnikowi Rzadu ds. CPK
10) PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.
11) Samorzagdom gminnym i powiatowym z terenu wojewodztwa mazowieckiego

12) Organizacjom pozarzadowym dzialajacym w sferze ochrony $rodowiska, wspierania rozwoju wsi oraz
samorzadu gminnego.



Uzasadnienie

Rada Gminy Wieliszew stoi na stanowisku, iz korytarz nr 7 przedstawiony przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., daje mozliwo$¢ wypracowania rozwigzania, ktére uwzgledniatoby zar6wno dobro wspdlnoty gminnej,
srodowiska przyrodniczego, jak ipotrzeb¢ rozwoju infrastruktury kolejowej. Proponowane w pracach
studialnych warianty nr 4 oraz 6 stoja w sprzecznosci z interesem Gminy Wieliszew 1jej mieszkancow,
stanowigc zagrozenie zaréwno dla integralnosci wspdlnoty gminnej jak i wlasnosci prywatnej mieszkancow,
a takze $rodowiska przyrodniczego. Wybor jednego z tych wariantdow spowoduje negatywne skutki odczuwalne
w wielu ptaszczyznach funkcjonowania Gminy io0s6b ja zamieszkujacych, przy jednoczesnym braku
jakichkolwiek korzysci, wtym przede wszystkim korzy$ci w zakresie tak potrzebnych obecnie ulatwien
w komunikacji lokalne;j.

Podczas listopadowej prezentacji PKP PLK dotyczacej wyboru korytarzy, przedstawione informacje i wnioski
nie uwzgledniajg stanowisk Samorzadow oraz oczekiwan mieszkancoOw zwigzanych z ocaleniem istniejacej
zabudowy mieszkaniowej. Wariant nr 4 powoduje zniszczenie terenéw silnie zurbanizowanych miejscowosci
Lajski, a wariant nr 6 znacznie ingeruje w cenne przyrodniczo obszary miejscowosci Katuszyn i Krubin.
Obszar Gminy Wieliszew obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach oraz petni funkcje korytarza ekologicznego laczacego Puszcze Kampinoska z Obszarem
Specjalnej Ochrony Ptakow — Dolina Bugu. W przedstawionej przez PKP PLK prezentacji nie zostaty rowniez
uwzglednione skutki zwigzane z wysiedleniem ogromnej liczby rodzin mieszkajacych w miejscowosciach
Lajski, Michatéw Reginow, Katuszyn, Krubin i Skrzeszew. Proponowany przebieg korytarzy spowoduje
przeciccie istniejagcej zwartej struktury mieszkaniowej zushugami towarzyszacymi, zaktoci w stopniu
znaczacym funkcjonujacy uklad komunikacyjny nowych osiedli Katuszyna do placowek oswiatowych,
administracyjnych, kulturalno-o$wiatowych. Wplynie to negatywnie na rozwoj spoleczno-gospodarczy
miejscowosci. Dodatkowo wariant ten zaktada inwestycje¢ przez kluczowe dla komunikacji Wieliszewa i Lajsk
z Legionowem ulice: Koscielng, Suwalng, atakze dynamicznie zabudowujaca si¢ ul. Kolejowa. Co
najistotniejsze korytarz nr 4 calkowicie dzieli Gming Wieliszew na dwie czgsci powodujac ogromne
utrudnienia w komunikacji mieszkancow do miejsc pracy i ustug tj: Legionowa, jak réwniez do Warszawy.

Korytarz nr 6 przerywa wazny dla Gminy Wieliszew cigg komunikacyjny drogi wojewodzkiej i strukturg
przestrzenng miejscowosci. Rozdziela funkcjonujgcy w praktyce jako jeden organizm osadniczy, powigzany
zalezno$ciami rodzinnymi, spoteczno-ekonomicznymi, komunikacyjnymi, tzw. ,trojwies” (Krubin, Jandwek
Pierwszy i1 Gora), utrudniajac mieszkancom Krubina dostep do ko$ciota, szkotly, przedszkola, biblioteki,
osrodka zdrowia. Istnieja zatem uzasadnione obawy, iz proces integracji mieszkancow zostanie spowolniony
lub wrecz wstrzymany. Podkreslenia wymaga fakt, iz rozwoj infrastruktury kolejowej nie zawsze
automatycznie przyczynia si¢ do rozwoju danej gminy i jej infrastruktury komunikacyjnej, a czgsto zmiany te
moga wywota¢ wrecz nieodwracalne negatywne skutki. Taka sytuacja ma miejsce gdy rozwdj infrastruktury
sprowadza si¢ jedynie do zwickszenia tranzytowego znaczenia danego regionu, tak jak wilasnie w przypadku
celu budowy linii kolejowej przebiegajacej przez poszczegodlne miejscowosci Gminy Wieliszew.

Rada Gminy Wieliszew wskazuje wybor korytarza nr 7, jako minimalizujagcego straty spoteczne,
ograniczajacego je do minimum tak w stosunku do wspdlnoty gminnej jak i wlasnosci prywatnej mieszkancow,
a takze srodowiska przyrodniczego. Interes spoteczny i przyrodniczy, réwniez w szerszym ujgciu catego terenu
powiatu legionowskiego, zwigzany z wyborem wariantu nr 7 zdecydowanie przewaza nad przyswiecajacym
PKP PLK S.A. argumentem skrocenia czasu podrdzy na trasie Warszawa Wschodnia — Nasielsk. Zastosowanie
mniejszych predkosci przejazdow przez juz obecnie silnie zurbanizowane tereny aglomeracji warszawskiej
wydaje si¢ kwestiag oczywista iniezbedna do uwzgledniania przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przy
kazdej kolejnej inwestycji.

W obecnie przedstawionej propozycji projektantow i PKP PLK jedynym wartym poparcia jest pomyst
rozbudowy linii Warszawa Praga — Legionowo — Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin o dodatkowy tor oraz
o dodatkowy tor na linii Legionowo — Wieliszew — Thuszcz. Takie rozwigzanie jest tozsame z postulowanym
przez wieliszewski samorzad wariantem nr 7. i zdecydowanie zyskatby akceptacje wigkszo$ci Samorzadow
Z tego rejonu.
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